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ANEXO 19
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DEMONSTRAGAO DOS RESULTADOS POR NATUREZAS (modelo ME)

PERIODO FINDO EM XX DE YYYYYYY DE 20NN

UNIDADE MONETARIA (1)

PERIODOS
RENDIMENTOS E GASTOS N N-1
Vendas e servicos prestados + +
Subsidios a exploracdo + +
Variacdo nos inventarios da producio + /- + /-
Trabalhos para a prépria entidade + +
Custo das mercadorias vendidas e das matérias consumidas - -
Fornecimentos e servigos externos - -
Gastos com o pessoal - -
Imparidade (perdas/reversdes) -/ + -/ +
Provisdes (aumentos/reducées) -/ + -/ +
Outros rendimentos + +
Outros gastos - -
Resultado antes de depreciagbes, gastos de financiamento e impostos = =
Gastos/reversdes de depreciacdo e de amortizagdo -/ + -/ +
Resultado operacional (antes de gastos de financiamento e impostos) = =
Gastos de financiamento (liquidos) - -
Resultado antes de impostos = =
Imposto sobre o rendimento do periodo -/ + -/ +
Resultado liquido do periodo = =

MINISTERIO DA ECONOMIA

Decreto-Lei n.° 134/2015
de 24 de julho

O Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de abril, alterado pelas
Leis n.”50/2008, de 27 de agosto, ¢ 21/2011, de 20 de
maio, regula a ado¢do de mecanismos com vista a libera-
lizacdo dos precos das tarifas aéreas na Regido Autonoma
da Madeira, sem prejuizo da estipulagdo da atribui¢cdo
de um subsidio social de mobilidade para os passagei-
ros residentes e estudantes daquela Regido, por forca da
necessidade de acautelar a coesdo social e territorial da
Regido em causa.

Contudo, ¢ necessario adaptar o mecanismo de subsi-
diagdo ja existente de modo compativel com um regime
concorrencial e com um modelo baseado no livre acesso
ao mercado e na liberalizagdo dos precos das tarifas aéreas,
sem prejuizo dos interesses dos passageiros residentes e

dos passageiros estudantes. Esta op¢do consubstancia-se
na transi¢do do regime de auxilio social ao transporte aéreo
de passageiros residentes e de passageiros estudantes de
valor fixo para um auxilio social de intensidade varidvel.

A mobilidade na Regido Autéonoma da Madeira com-
preende também o transporte maritimo que oferece um
modo complementar e uma alternativa para o transporte
de passageiros, razao pela qual importa manter a extensao
do subsidio social de mobilidade aos servigos maritimos.
Neste sentido, procede-se a revogacdo do Decreto-Lei
n.° 66/2008, de 9 de abril, de modo a acolher a alteracao do
carater fixo do subsidio social para um subsidio de intensi-
dade variavel, e clarifica-se que o ambito de aplicagdo deste
subsidio cinge-se, apenas, aos servigos aéreos € maritimos
entre 0s aeroportos e portos situados no continente ou na
Regido Auténoma dos Agores e 0s aeroportos e portos
situados na Regido Autéonoma da Madeira.

O Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia
(Tratado) prevé, na alinea @) do n.° 3 do artigo 107.°, que
podem ser compativeis com o mercado interno os auxilios



Didrio da Republica, 1.“série—N.° 143—24 de julho de 2015

destinados a promover o desenvolvimento economico das
regides ultraperiféricas, previstas no artigo 349.° do Tra-
tado, nas quais se inclui a Regido Autonoma da Madeira.

O artigo 51.° do Regulamento (UE) n.° 651/2014, da
Comissao, de 16 de junho de 2014, que consagra certas
categorias de auxilio compativeis com o mercado interno,
em aplicacdo dos artigos 107.° ¢ 108.° do Tratado, prevé
que os auxilios ao transporte aéreo e maritimo de passagei-
ros estdo isentos da obrigagdo de notificagdo a Comissdo
Europeia, prévia a instituicdo ou a alteragdo de qualquer
auxilio, desde que cumpram determinados requisitos, que
se encontram reunidos no ambito da atribuicdo do subsidio
social de mobilidade regulada pelo presente decreto-lei.

O subsidio social de mobilidade em causa destina-se
aos passageiros residentes e residentes equiparados na Re-
gido Autonoma da Madeira, bem como aos passageiros
estudantes que, ali residindo, efetuem os seus estudos em
estabelecimentos de ensino situados noutras regides, ou que,
sendo residentes de outras regides, ali desenvolvam os seus
estudos, realizando, para esse efeito, viagens nas referidas
ligacGes aéreas e maritimas, e que satisfagam os critérios de
elegibilidade previstos no presente decreto-lei.

O novo regime de atribui¢do do subsidio social de mo-
bilidade aos passageiros residentes, residentes equiparados
e aos passageiros estudantes, caracteriza-se por ser um
subsidio de valor variavel, por viagem entre o continente
e a Regido Autonoma da Madeira e entre esta e a Regido
Autonoma dos Agores, mantendo-se a atribui¢do direta e
posterior aos beneficiarios que o solicitem, mediante prova
de elegibilidade, a entidade designada pelo Governo para
proceder ao respetivo pagamento.

Este novo regime de atribui¢do do subsidio em causa
mantém os objetivos de coesdo social e territorial, em
cumprimento da legislagdo aplicavel da Unido Europeia,
a que acrescem, simultaneamente, beneficios de eficiéncia
funcional e desagravo dos encargos publicos.

O presente decreto-lei estabelece que, sem prejuizo das
competéncias de fiscalizagdo da Inspecao-Geral de Finan-
cas (IGF), compete a Autoridade Nacional da Aviagdo Civil
(ANAC), no que respeita a atuac¢do das transportadoras aéreas
nas rotas liberalizadas e no ambito das suas atribui¢des de
promogao e defesa da concorréncia no setor da aviagao civil,
avaliar o grau de concentragdo no mercado e a pratica de
tarifas e de encargos sobre o preco do bilhete excessivamente
elevados, com o objetivo de mitigar eventuais distor¢oes
resultantes da atribuicdo deste auxilio de mobilidade. No
que concerne ao transporte maritimo, e sem prejuizo das
competéncias de fiscalizagdo da IGF, compete a Autoridade
da Mobilidade e dos Transportes (AMT) acompanhar e fis-
calizar as operagdes de transporte maritimo que beneficiem
da atribui¢do do subsidio social de mobilidade.

O presente decreto-lei prevé, ainda, um regime sancio-
natdrio para a falta de prestacdo de informacao relevante
aANAC e a AMT.

Foram ouvidos os 6rgdos de governo proprio da Regido
Auténoma da Madeira.

Assim:

Nos termos da alinea @) don.® 1 do artigo 198.° da Cons-
titui¢do, o0 Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto e Ambito de aplicacdo

1 — O presente decreto-lei regula a atribuicdo de um
subsidio social de mobilidade aos cidadaos beneficiarios,
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no ambito dos servigos aéreos € maritimos entre o con-
tinente e a Regido Autonoma da Madeira e entre esta e a
Regido Auténoma dos Acores, prosseguindo objetivos de
coesdo social e territorial.

2 — O presente decreto-lei aplica-se, ainda, sempre
que os servigos aéreos com ligagdo direta entre o Porto
Santo e o continente ndo se encontrem assegurados e 0s
passageiros beneficiarios tenham que utilizar a ligacdo
interilhas e tenham como destino final o continente, num
periodo maximo de 24 horas.

Artigo 2.°
Definicoes
Para efeitos do presente decreto-lei, entende-se por:

a) «Bilhete», o documento valido que confere o direito
ao transporte do beneficiario no ambito dos servigos aéreos
¢ maritimos abrangidos pelo presente decreto-lei;

b) «Custo elegivel»:

i) No caso do transporte aéreo, o prego do bilhete, po-
dendo ser one-way (OW) ou round-trip (RT), expresso em
euros, pago as transportadoras aéreas ou aos seus agentes
pelo transporte do passageiro, desde que respeite a lugares
em classe economica, excluindo econdmica sem restri¢des
ou tarifa equivalente nos termos a especificar na portaria
a que se refere o artigo 4.°, e corresponda ao somatorio
das tarifas aéreas, das taxas aeroportuarias e de eventuais
encargos faturados ao passageiro que decorram de reco-
mendagoes International Air Transport Association (IATA)
ou de imposic¢des legais, tais como a taxa de emissdo de
bilhete e a sobretaxa de combustivel, excluindo os produtos
e os servicos de natureza opcional, nomeadamente, baga-
gem de pordo, quando esta tenha uma natureza opcional,
excesso de bagagem, marcagdo de lugares, check-in, em-
barque prioritario, seguros de viagem, comissdes bancarias,
bem como outros encargos incorridos apds o momento de
aquisicdo do bilhete;

i) No caso do transporte maritimo, o preco do bilhete,
podendo ser de ida (OW) ou de ida e volta (RT), expresso
em euros, pago as transportadoras maritimas ou aos seus
agentes pelo transporte do passageiro, desde que respeite
a lugares em classe economica, excluindo os produtos e
os servicos de natureza opcional, com as demais especifi-
cacdes que sejam estabelecidas na portaria a que se refere
o0 artigo 4.%

¢) «Entidade prestadora do servico de pagamentoy, a
entidade, ou as entidades, designadas para a prestacao do
servico de pagamento nos termos do artigo 5.°;

d) «Estabelecimento de ensino», a escola, o colégio ou
o0 estabelecimento de ensino superior que ministre cursos
educacionais, vocacionais ou técnicos durante um ano
escolar, excluindo-se os estabelecimentos comerciais, in-
dustriais, militares ou hospitalares, nos quais o estudante
se encontre a realizar estigio, exceto se se tratar de um
estagio curricular aprovado pelo estabelecimento de ensino
no qual o estudante esteja matriculado;

e) «Passageiros estudantesy, os cidaddos que, a data
da realizacdo da viagem, tenham idade igual ou in-
ferior a 26 anos, e se encontrem numa das seguintes
situagoes:

i) Frequéncia efetiva de qualquer nivel do ensino ofi-
cial ou equivalente na Regido Auténoma da Madeira, in-
cluindo cursos de pos-graduacao, realizacao de mestrados
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ou doutoramentos, em institui¢des publicas, particulares
ou cooperativas, com ultima residéncia no continente, na
Regido Autonoma dos Agores, noutro Estado-Membro da
Unido Europeia ou em qualquer outro Estado com o qual
Portugal ou a Unido Europeia tenham celebrado um acordo
relativo a circulacdo de pessoas; ou

if) Frequéncia efetiva de qualquer nivel do ensino oficial
ou equivalente no continente, na Regido Autonoma dos
Acores, noutro Estado-Membro da Unido Europeia ou
em qualquer outro Estado com o qual Portugal ou a Unido
Europeia tenham celebrado um acordo relativo a circulagao
de pessoas, incluindo cursos de pds-graduacao, realizacao
de mestrados ou doutoramentos, em institui¢cdes publicas,
particulares ou cooperativas, com ultima residéncia na
Regido Auténoma da Madeira;

f) «Passageiros residentesy, os cidaddos com residéncia
habitual e domicilio fiscal na Regido Autdnoma da Madeira
que retnam os seguintes requisitos a data da realizacdo
da viagem:

i) Os cidaddos de nacionalidade portuguesa ou de outro
Estado-Membro da Unido Europeia ou de qualquer outro
Estado com o qual Portugal ou a Unido Europeia tenham
celebrado um acordo relativo a livre circulagdo de pessoas
e que residam, hé pelo menos seis meses, na Regido Au-
tobnoma da Madeira;

ii) Os familiares de cidaddos da Unido Europeia, nos
termos do artigo 2.° da Lei n.° 37/2006, de 9 de agosto,
que tenham adquirido o direito de residéncia permanente
em territorio portugués e que residam, ha pelo menos seis
meses, na Regido Autonoma da Madeira;

iii) Os cidaddos de nacionalidade de qualquer Es-
tado com o qual Portugal tenha celebrado um acordo
relativo ao estatuto geral de igualdade de direitos e
deveres entre cidaddos portugueses e paises terceiros
e que residam, ha pelo menos seis meses, na Regido
Autoénoma da Madeira.

2) «Passageiros residentes equiparadosy:

i) Os membros do Governo Regional da Madeira ou
cidaddos que exergam fungdes publicas ao servigo do Go-
verno Regional da Madeira, ainda que residam ha menos
de seis meses na Regido Auténoma da Madeira;

ii) Os trabalhadores da Administracdo Publica, civis
ou militares, quando deslocados em comissao de servico,
mobilidade interna, cedéncia de interesse publico ou ao
abrigo de outros institutos de mobilidade previstos na lei,
na Regido Auténoma da Madeira, ainda que nesta residam
ha menos de seis meses;

iii) Os trabalhadores nacionais ou de qualquer outro
Estado-Membro da Unido Europeia, do Espago Economico
Europeu, ou de qualquer outro pais com o qual Portugal
ou a Unido Europeia tenha celebrado um acordo relativo
a livre circulacdo de pessoas, ou relativo ao estatuto geral
de igualdade de direitos e deveres, que se encontrem vin-
culados por um contrato de trabalho, ainda que de duracdo
inferior a um ano, celebrado com a entidade patronal com
sede ou estabelecimento na Regido Autonoma da Madeira
e ao abrigo do qual o local de prestagdo de trabalho seja
na Regido Autonoma;

iv) Os menores de idade que ndo tenham residéncia
habitual na Regido Auténoma da Madeira, desde que um
dos progenitores tenha residéncia habitual nesta Regido;
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h) «Residéncia habitual», o local onde uma pessoa sin-
gular reside, pelo menos, 185 dias em cada ano civil, em
consequéncia de vinculos pessoais e profissionais.

Artigo 3.°
Beneficiarios

1 — O subsidio social de mobilidade s6 pode ser
atribuido aos passageiros estudantes, aos passageiros
residentes e aos passageiros residentes equiparados, que
reunam, a data da realizacdo da viagem, as condi¢des de
elegibilidade estabelecidas no presente decreto-lei.

2 — Sem prejuizo da atribui¢do do subsidio social de
mobilidade por parte do Estado, as transportadoras aéreas
¢ maritimas podem adotar praticas comerciais mais favo-
raveis para os cidaddos beneficiarios.

Artigo 4.°
Subsidio social de mobilidade

1 — A atribui¢do do subsidio social de mobilidade ao
beneficidrio implica o pagamento e a utilizagdo efetiva
do bilhete e corresponde ao pagamento de um valor va-
ridvel.

2 — O valor do subsidio social de mobilidade tem por
referéncia o custo elegivel e o valor maximo estabelecido
em portaria dos membros do Governo responsaveis pelas
areas das finangas e dos transportes aéreo € maritimo.

3 — O modo de proceder ao apuramento do valor do
subsidio social de mobilidade ¢ definido na portaria refe-
rida no niimero anterior, ap6s audi¢ao prévia dos 6rgaos
do governo proprio da Regido Autonoma da Madeira.

4 — Podem ser aprovadas portarias autdnomas e com
critérios diferenciados para o transporte maritimo e para
o transporte aéreo.

5 — Nao ¢ atribuido subsidio social de mobilidade
sempre que o custo elegivel seja de montante igual ou
inferior ao valor maximo estabelecido na portaria referida
no n.° 2.

Artigo 5.°
Entidade prestadora do servico de pagamento

1 — O pagamento do subsidio social de mobilidade ¢
efetuado pela entidade prestadora do servigo de pagamento
designada para o efeito, pelos membros do Governo res-
ponsaveis pelas areas das finangas e dos transportes aéreo
e maritimo, que demonstre ter capacidade e experiéncia de
prestacdo de servigos de pagamento, sendo a prestacdo do
servico atribuida de acordo com as normas da contratagao
publica, sempre que aplicavel.

2 — Sem prejuizo do direito de regresso relativamente
aos beneficiarios, a entidade prestadora do servigo de pa-
gamento ¢ responsavel pela verificagdo da documentacdo
comprovativa da elegibilidade do beneficiario, ndo lhe
sendo devido pelo Estado qualquer reembolso por paga-
mentos feitos indevidamente ou com base em documen-
tagdo incompleta ou incorreta.

Artigo 6.°

Condicdes de atribuicdo e pagamento

1 — Para efeitos de atribuicdo do subsidio social de
mobilidade, o beneficidrio pode requerer, presencialmente,
nos servigos competentes da entidade prestadora do servigo
de pagamento, o respetivo reembolso, depois de compro-
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vadamente ter realizado a viagem de ida ou a viagem de
ida e volta, a que respeita o subsidio.

2 — O pagamento do subsidio a que o beneficiario tenha
direito, apenas pode ser concedido, mediante a apresen-
tacdo dos documentos previstos no artigo seguinte, € no
prazo previsto na portaria a que se refere o artigo 4.°

3 — Quando o beneficiario combine uma viagem de
ida e uma viagem de volta, com dois bilhetes (OW), o
pagamento do subsidio pode ser requerido, no prazo
previsto no nimero anterior, quando tenha efetuado a
viagem de ida, desde que o custo elegivel do bilhete de
ida seja superior ao custo maximo fixado para a viagem
de ida e volta.

4 — No caso referido no nimero anterior, para que o
beneficiario, no regresso, seja reembolsado do montante
remanescente do valor do subsidio social de mobilidade
a que tem direito pela aquisi¢do do bilhete de ida (OW)
e do bilhete de regresso (OW), deve apresentar, a en-
tidade prestadora do servigo de pagamento, as faturas
e os recibos, ou as faturas-recibo, comprovativos da
compra destes bilhetes e os respetivos cartdes de em-
barque, bem como os restantes documentos exigidos
no artigo seguinte.

5 — Nos casos em que o beneficiario tenha adquirido
um bilhete de ida (OW) com um bilhete de regresso (OW),
o subsidio s6 ¢ atribuido com referéncia a ambos os bilhe-
tes, desde que entre a viagem de ida e a viagem de regresso
nao decorra um periodo superior a 12 meses.

6 — Quando o beneficiario viajar ao servigco ou por
conta de uma pessoa coletiva ou singular, o reembolso
pode ser solicitado a entidade prestadora do servigo
de pagamento, por essa pessoa coletiva ou singular,
desde que a fatura e o recibo ou as faturas-recibo, se-
jam emitidos em nome desta e deles conste o nome do
beneficiario, bem como o respetivo nimero de contri-
buinte, devendo o pedido ser acompanhado dos cartdes
de embarque e dos restantes documentos exigidos no
artigo seguinte.

7 — O pagamento do subsidio social de mobilidade tem
lugar no momento da apresentacdo do requerimento pre-
visto no n.° 1, desde que verificadas as condigdes fixadas
no presente decreto-lei.

Artigo 7.°
Documentos comprovativos da elegibilidade

1 — O beneficiario deve entregar a entidade prestadora
do servigo de pagamento copia dos seguintes documentos,
exibindo o respetivo original:

a) Cartdes de embarque ou cartdo de embarque, ou
documento equivalente no caso do transporte maritimo,
nos casos previstos no n.° 3 do artigo anterior;

b) Fatura e recibo ou fatura-recibo comprovativos de
compra do bilhete, devendo conter informacao desagregada
sobre as diversas componentes do custo elegivel;

¢) Cartdo de contribuinte que permita comprovar o do-
micilio fiscal na Regido Auténoma da Madeira, tratando-se
de passageiro residente ou passageiro residente equiparado,
quando aplicavel,

d) Documento comprovativo da identidade do bene-
ficiario, designadamente cartdo de cidaddo, bilhete de
identidade ou passaporte;

e) Documento emitido pelas entidades portuguesas, no
qual conste que o titular tem residéncia habitual na Regido
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Autonoma da Madeira, no caso de o documento compro-
vativo da identidade ndo conter essas informagoes;

/) Certificado de registo ou certificado de residéncia
permanente, no caso de se tratar de cidaddo da Unido Euro-
peia, nos termos dos artigos 14.°e 16.° da Lein.® 37/2006,
de 9 de agosto;

g) Cartdo de residéncia ou cartfo de residéncia per-
manente, no caso de se tratar de familiar de cidaddo
da Unido Europeia, nacional de Estado terceiro, nos
termos dos artigos 15.° e 17.° da Lei n.° 37/2006, de
9 de agosto;

h) Autorizacdo de residéncia valida, no caso de se tratar
de cidaddo nacional de Estado que ndo seja membro da
Unido Europeia e ao qual nio sejam aplicaveis os arti-
gos 15.°¢ 17.° da Lei n.° 37/2006, de 9 de agosto.

i) No caso previsto na subalinea iv) da alinea g) do ar-
tigo 2.°, documento do menor de idade previsto na alinea d)
e comprovativo da residéncia do progenitor na Regido
Autdénoma da Madeira, de acordo com as alineas anteriores.

2 — A apresentagdo do cartdo de cidaddo dispensa o
beneficiario da apresentacdo do documento referido na
alinea ¢) do numero anterior.

3 — Os beneficiarios referidos na alinea e) do artigo 2.°
devem, para além da documentacdo exigida nos nimeros
anteriores, apresentar o original e entregar copia do do-
cumento emitido e autenticado pelo estabelecimento de
ensino, que comprove estarem devidamente matriculados
no ano letivo em curso e a frequentar o curso ministrado
pelo referido estabelecimento de ensino.

4 — Os residentes equiparados referidos na alinea g) do
artigo 2.° devem, para além da documentagio exigida nos
n.”1 e 2, apresentar o original e entregar copia da declara-
¢do emitida pela entidade publica ou privada onde exercem
fungdes, comprovativa da sua situagdo profissional.

Artigo 8.°
Restituicio do subsidio social de mobilidade

A falsificag@o de documentos ou a pratica de atos ou
omissdes que importem a violagao do disposto no presente
decreto-lei implica a reposi¢do dos montantes recebidos
a titulo de subsidio social de mobilidade, sem prejuizo da
aplicagdo de outras sangdes previstas na lei.

Artigo 9.°
Dotacio or¢amental

1 — Compete ao Estado, através da Direcdo-Geral do
Tesouro e Finangas, assegurar a atribuicdo do subsidio
social de mobilidade mediante dotagdo orgamental a ins-
crever para o efeito.

2 — A dotagdo or¢amental destina-se ao pagamento dos
encargos com o subsidio social de mobilidade, bem como
com a prestagdo do respetivo servico de pagamento, no
montante fixado no ato que designar a entidade prestadora
do servigo de pagamento, nos termos do artigo 5.°

3 — Os pagamentos previstos nos nimeros anteriores
sdo efetuados nos termos e nos prazos estabelecidos entre
a Dire¢ao-Geral do Tesouro e Finangas e a entidade pres-
tadora do servigo de pagamento.

4 — Os dados da execugdo or¢amental da atribuigdo
do subsidio social de mobilidade devem ser comuni-
cados, nos 30 dias subsequentes a cada trimestre més
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vencido, aos orgdos de governo proprio da Regido
Auténoma da Madeira.

Artigo 10.°
Apuramento do montante anual de subsidios atribuidos

Com vista ao apuramento do montante anual dos sub-
sidios efetivamente pagos, a entidade prestadora do ser-
vi¢o de pagamento deve apresentar a Inspegdo-Geral de
Financas (IGF), nos 30 dias subsequentes a cada trimestre
vencido, a informagao relevante para efeitos do controlo
dos subsidios pagos por tipo de beneficiarios, cujo formato
e contetido sdo fixados no ato que designar a entidade
prestadora do servigo de pagamento.

Artigo 11.°
Fiscalizacgao

1 — Compete a IGF fiscalizar o cumprimento do dis-
posto no presente decreto-lei por parte da entidade presta-
dora do servigo de pagamento, a qual tenha sido atribuida
aprestacdo do servico em causa, que fica sujeita ao regime
do presente diploma.

2 — A fiscalizag@o a cargo da IGF compreende as ope-
ragdes econdmicas, financeiras e fiscais praticadas pela
entidade prestadora do servigo de pagamento no ambito
da atribui¢do do subsidio social de mobilidade, sendo a
mesma realizada anualmente, sem prejuizo de verificagdes
periddicas caso seja considerado necessario.

3 — No exercicio das suas competéncias, a IGF pode,
em relagdo as companhias aéreas e maritimas que operem
nas ligagdes previstas no artigo 1.°, e aos respetivos agen-
tes, proceder a verificagdes seletivas em relacdo a bilhetes
de viagens nessas ligagoes e correspondentes faturas, com
vista & confirmagdo cruzada dos subsidios publicos reque-
ridos e pagos aos beneficidrios nos termos do presente
decreto-lei.

4 — A entidade prestadora do servigo de pagamento
deve prestar a IGF toda a informagéo necessaria, ade-
quada e requerida para a prossecug¢do das suas fungdes de
fiscalizag@o, incluindo os procedimentos de validagdo e
pagamento.

Artigo 12.°
Monitorizac¢io do custo elegivel

1 — As transportadoras aéreas e maritimas devem, sem-
pre que for solicitado, informar a Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil (ANAC) e a Autoridade da Mobilidade e
dos Transportes (AMT), respetivamente, sobre:

a) A estrutura tarifaria e as respetivas condigdes de
aplicagdo;

b) A distribuigdo tarifaria;

¢) Os encargos adicionais ao preco do bilhete, desig-
nadamente, a taxa de emissdo de bilhete e a sobretaxa de
combustivel, no que se refere aos pressupostos comerciais
e economicos subjacentes a fixa¢do do preco dos referidos
encargos.

2 — Sempre que se verifique uma alteracdo dos ele-
mentos referidos no niimero anterior, as transportadoras
aéreas ¢ maritimas devem notificar a ANAC ¢ a AMT,
respetivamente, com a antecedéncia de 24 horas, sobre a
data de entrada em vigor da respetiva alteragao.
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Artigo 13.°
Contraordenagoes

1 — A violagdo do dever de informagdo previsto non.® 1
do artigo anterior constitui contraordenacdo aerondutica
civil grave, nos termos previstos no regime das contraor-
denacgdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, e para o transporte mari-
timo constitui contraordenagdo prevista no Decreto-Lei
n.° 78/2014, de 14 de maio.

2 — Para efeitos de aplicag@o do regime das contraor-
denagdes aeronduticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constitui contraordenacao
leve o incumprimento do prazo previsto no n.° 2 do artigo
anterior.

3 — Para efeitos de aplicagdo do regime das contra-
ordenagdes no transporte maritimo, o incumprimento do
prazo previsto no n.° 2 do artigo anterior constitui con-
traordenagdo nos termos do Decreto-Lei n.° 78/2014, de
14 de maio.

Artigo 14.°
Concorréncia

A ANAC e a AMT devem, no ambito das suas atribui-
¢des e competéncias, proceder a identificacdo dos com-
portamentos suscetiveis de distorcer a concorréncia nos
mercados dos servigos aéreos € maritimos no ambito do
presente decreto-lei.

Artigo 15.°
Revisao anual do subsidio social de mobilidade

1 — Para efeitos do disposto nos n.**2 a 4 do artigo 4.°,
o valor do subsidio social de mobilidade ¢ revisto anual-
mente, ouvidos os 6rgdos de governo proprio da Regido
Auténoma da Madeira, com base numa avaliag¢do das con-
di¢des de prego, procura e oferta nas ligagdes aéreas e ma-
ritimas abrangidas pelo presente decreto-lei e da respetiva
utilizacdo pelos passageiros beneficiarios.

2 — A avaliacdo referida no niimero anterior deve ser
efetuada, em conjunto, pela IGF com a ANAC ou com a
AMT, no decurso dos primeiros trés meses de cada ano,
a fim de habilitar os membros do Governo responsaveis
pelas areas das finangas e dos transportes aéreo e maritimo
a decidir sobre o valor a atribuir aos beneficidrios a partir
do inicio do més de abril de cada ano.

3 — Para efeitos da audicao previstano n.® 1, o membro
do Governo responsavel pela area dos transportes aéreo e
maritimo deve facultar a avaliagdo nele referida aos 6rgéos
de governo proprio da Regido Autonoma da Madeira.

4 — Sem prejuizo do disposto no n.° 1, o valor do sub-
sidio social de mobilidade pode ser revisto, no primeiro
ano da sua aplica¢do, decorridos seis meses sobre a entrada
em vigor do presente decreto-lei.

Artigo 16.°
Norma transitoria

Aos passageiros beneficidrios que realizaram viagens até
a data da entrada em vigor do presente decreto-lei é aplica-
vel o regime de atribuigdo do subsidio social de mobilidade
de caracter fixo, previsto no Decreto-Lei n.° 66/2008, de
9 de abril, alterado pelas Leis n.* 50/2008, de 27 de agosto,
e 21/2011, de 20 de maio.
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Artigo 17.°
Norma revogatoria

Sem prejuizo do disposto no artigo anterior, sdo revo-
gados:

a) O Decreto-Lei n.° 66/2008, de 9 de abril, alterado
pelas Leis n.°50/2008, de 27 de agosto, e 21/2011, de
20 de maio;

b) A Portaria n.° 316-A/2008, de 23 de abril.

Artigo 18.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor na data da entrada
em vigor da portaria referida no n.° 2 do artigo 4.°, sendo
aplicavel as viagens realizadas a partir dessa data.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 16 de
julho de 2015. — Pedro Passos Coelho — Maria Luis
Casanova Morgado Dias de Albuquerque — Antdnio de
Magalhdes Pires de Lima.

Promulgado em 22 de julho de 2015.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANiBAL CAVACO SILVA.
Referendado em 23 de julho de 2015.

O Primeiro-Ministro, Pedro Passos Coelho.

MINISTERIO DO AMBIENTE, ORDENAMENTO
DO TERRITORIO E ENERGIA

Portaria n.° 221/2015
de 24 de julho

A disponibilidade de determinados consumidores para,
mediante remuneracdo, reduzir voluntariamente o seu con-
sumo de eletricidade em resposta a uma ordem de redugéo
de poténcia dada pelo operador da rede de transporte per-
mite dar resposta rapida e eficiente a eventuais situacdes
de emergéncia, além de flexibilizar a operagdo do sistema
e contribuir para a seguranca de abastecimento.

Neste contexto, a Portaria n.® 592/2010, de 29 de ju-
lho, veio estabelecer as condigdes aplicaveis ao servigo
de interruptibilidade, a prestar ao operador da rede de
transporte por consumidores de eletricidade em muito alta
tensdo (MAT), alta tensdo (AT) ou média tensdo (MT)
que oferecam um valor de poténcia maximo interruptivel
ndo inferior a 4 MW, bem como o regime retributivo
desse servico e as penalizagdes associadas a eventuais
incumprimentos.

A disciplina da referida Portaria n.® 592/2010, de
29 de julho, foi objeto de desenvolvimentos subsequen-
tes, designadamente através da Portaria n.° 1308/2010,
de 23 de dezembro, que veio introduzir na formula de
calculo da remuneragdo de base mensal a valorizagdo
da modelag¢do do consumo por periodo horario e da
maximizacdo da utilizagdo da poténcia contratada, com
vista a introduzir uma melhoria da eficiéncia do sistema
elétrico; bem como da Portaria n.° 200/2012, de 2 de
julho, que introduziu ajustamentos aos parametros que
definem os diferentes niveis da remuneragdo base men-
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sal e alterou o referido limite maximo. Por outro lado,
a Portaria n.° 215-A/2013, de 1 de julho, que veio pro-
ceder a adequacgdo do regime contributivo dos servigos
de interruptibilidade, em Portugal, com as alteragdes
verificadas no mesmo regime, em Espanha, tendo em
conta o objetivo de harmonizagdo da regulamentagdo
a nivel ibérico decorrente do reduzido nivel de interli-
gagdo com a Europa.

Sucede que, o Governo espanhol procedeu a alteragdes
subsequentes no regime dos servigos de interruptibilidade,
aprovado pela «Orden IET/2804/2012, de 27 de diciem-
bre», que veio alterar o regime estabelecido na «Orden
ITC/2370/2007, de 26 de julioy», ambas publicadas no
«Boletin Oficial del Estado». Estas alteragdes foram im-
plementadas pela «Orden IET/2013/2013, de 31 de diciem-
bre», alterada pela «Orden IET/346/2014, de 7 de marzo»,
que veio proceder a regulamentacdo do mecanismo de
leildo para o acesso ao servico de interruptibilidade, bem
como pela «Orden IET/1752/2014, de 26 de septiembre»
que veio alterar certos aspetos do regime dos servigos de
interruptibilidade, todas, igualmente, publicadas no «Bo-
letin Oficial del Estado».

Nesta medida, tendo presente a situagdo acima descrita,
bem como o objetivo de harmonizagdo da regulamentagéo a
nivel ibérico, especialmente no que respeita os pardmetros
de remunerag¢do do servico de interruptibilidade, torna-se
necessario proceder, mais uma vez, ao ajustamento e ade-
quagdo do regime contributivo dos servigos de interrup-
tibilidade vigente em Portugal, devendo o mesmo refletir
as alteragOes acima elencadas.

Foi ouvida a Entidade Reguladora dos Servigos Ener-
géticos.

Assim:

Ao abrigo do disposto no n.° 2 do artigo 33.° do Decreto-
-Lein.® 172/2006, de 23 de agosto, alterado pelos Decretos-
-Leis n.”237-B/2006, de 18 de dezembro, 199/2007, de
18 de maio, 264/2007, de 24 de julho, 23/2009, de 20 de
janeiro, 104/2010, de 29 de setembro, e 215-B/2012, de
8 de outubro, manda o Governo, pelo Secretario de Estado
da Energia, o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

1 — A presente portaria altera os parametros e o limite
maximo da remuneracdo do servigo de interruptibilidade,
previstos na Portaria n.° 1308/2010, de 23 de dezembro,
alterada pelas Portarias n.*268/2011, de 16 de setembro,
200/2012, de 2 de julho e 215-A/2013, de 1 de julho para
os prestadores de servigo de interruptibilidade com ener-
gia anual consumida superior a 75 GWh e que nédo sejam
abastecidos no nivel de Muito Alta Tensdo e tenha uma
poténcia média anual superior a 50 MW.

2 — A presente portaria altera também os requisitos
para a prestacao do servigo de interruptibilidade previstos
na Portaria n.° 592/2010, de 29 de julho, alterada pelas
Portarias n.** 1308/2010, de 23 de dezembro, 71/2011, de
10 de fevereiro, e 200/2012, de 2 de julho.

Artigo 2.°
Alteragao a Portaria 1308/2010, de 23 de dezembro

O artigo 2.° da Portaria n.° 1308/2010, de 23 de de-
zembro, com as alteragdes introduzidas pelas Portarias



